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目的地选择模型从个体出行特性出发，能够同
时吸纳和权衡多个阻抗因素和小区吸引因素，用非
集计思路重新考虑传统“四阶段”模型中的出行分
布阶段。

更多信息请访问： http://tjtdm.tongji.edu.cn/ 截止日期：2017年4月1日

模型理论

• 目的地选择的效用方程
目的地小区选项一般采用如下随机效用方程：

这里的i代表出行者的起点小区，j代表出行者的
目的地小区；

Vij：从小区i出发，选择小区j为出行目的地的

系统效用部分；
tij：小区i到小区j之间的出行阻抗向量；
xj：目的地小区j的非规模型吸引向量；
zj：目的地小区j的规模型吸引向量；
β1 , β2 和 δ：变量相对应的系数向量；

：相互独立且服从标准Gumbel分布的随机效
用部分。
• 目的地选择的概率

根据分布假设和效用最大化原理可以导出基于
多元logit模型的目的地选择的概率表达式：

这里的 代表从i小区出发的出行者选择k小区

作为出行目的地的概率。

案例分析

• 解释变量
该模型所考虑的变量含义及数据来源如下：

• 模型估计结果
应用NLOGIT5.0软件估计模型系数。

• 变量系数讨论
行程时间和花费前的系数为负，表明行程时间

越长、花费越多，出行阻抗越大。
非规模吸引变量前的系数均为正，表明小区内

包含的机场、客运火车站、地铁站会增加该小区对
于出租车乘客的吸引力。

与小区人口数相比，工作岗位数对于出租车乘
客的目的地选择产生更强的吸引。

• 样本构成
采用2015年4月上海市出租车GPS数据，原始数

据中包含35000多辆出租车，占上海市出租车总数的
70%以上，采样频率为10-30秒一次。

从早高峰7:00-9:00载客行程OD记录中随机抽取5000
条作为PA出行样本，用于模型估计，长度分布如下：


